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Abstract of DE1 0008455 

The invention relates to a device for carrying out control or 
regulation functions in a vehicle. The inventive device 
comprises at least one control unit and at least one periphery 
element that is connected to said control unit and receives 
and/or transmits signals. The control or regulation functions 
are carried out by controlling and/or evaluating the signals of 
the periphery element. The device contains at least one 
control module that is connected between the control unit 
and the periphery element and is composed of an electronics 
unit and a flexible enlargement device. The periphery 
element contacts the flexible enlargement device. According 
to an inventive device and method, the scaleable control 
modules carry out the variant determining functionalities for 
regulating operating processes in a vehicle. The control unit 
provides the operating system, the computing power and 
possibly a bus interface. Standard control devices or control 
devices that are already used for different purposes can thus 
be used as the control unit. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Vorrichtung zur Durchfuhrung von Steuerungs- oder Regelungsfunktionen und Verfahren zur Steuerung oder 
Regelung bei einem Fahrzeug 

® Die Erfindung zeigt eine Vorrichtung zur Durchfuhrung 
von Steuerungs- oder Regelungsfunktionen bei einem 
Fahrzeug, mit wenigstens einer Steuereinheit und mit we- 
nigstens einem Peripherieelement, wobei das Peripherie- 
element mit der Steuereinheit verbunden ist und Signale 
empfangt und/oder sendet und die Steuerungs- oder Re- 
gelungsfunktionen durch eine Ansteuerung und/oder 
eine Auswertung der Signale des Peripherieelementes 
durchgefuhrt werden. Die Vorrichtung enthalt dabei we- 
nigstens ein zwischen die Steuereinheit und das Periphe- 
rieelement geschaltetes Steuermodul, wobei das Steuer- 
modul aus einer Elektronikeinheit und einer flexiblen Er- 
weiterung zusammengesetzt ist und das Peripherieele- 
ment an die flexible Erweiterung kontaktiert ist. Ebenso 
ist eine Vorrichtung und ein Verfahren gezeigt, bei wel- 
b chen die skalierbaren Steuermodule die variantenbestim- 
menden Funktionalitaten zur Regelung von Betriebsab- 
[ laufen in einem Fahrzeug ausfuhren und die Steuerein- 
heit das Betriebssystem, die Rechenleistung und eventu- 
ell eine Busschnittstelle zur Verfugung stellt, wodurch 
Standardsteuergerate oder bereits anderweitig eingesetz- 
te Steuergerate als Steuereinheit eingesetzt werden kon- 
nen. 
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Beschreibung 
Stand der Technik 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur 5 
Durchfuhrung von Steuerungs- oder Regelungsfunkiionen 
und ein Verfahren zur Steuerung oder Regelung in Verbin- 
dung mil einem Fahxzeug gemass den Oberbegriffen der un- 
abhangigen Anspriiche. 

Bei RcgeLungs- oder Steuerungsaufgaben in einem Fahr- to 
zeug werden verschiedene Funktionen typischerweise mit- 
tels un terse hied lie her Vorrichtungen, welche jeweils den 
Funktionen individuell angepasste Stcucreinheiten aufwei- 
sen, durchgefiihrt. Als Beispiele dafur seien Fahrwerksfunk- 
tionen steuernde Vorrichtungen fur Antiblockiersystem, An- 15 
triebsschlupfregelung, Fahrdynamikregelung oder sonstige 
die Raddrehzahl beeinflussendc, insbesondere die Fahrstabi- 
litat und/oder die Sicherheit erhohende Systeme ebenso ge- 
nannt wie Antriebs- oder Getriebesteuerung. Dabei werden 
entsprechend der jeweiligen Anwendung, also der durchzu- 20 
fuhrenden Steuerungs- oder Regelungsfunktionen unter- 
schiedliche Steuergerate, wie Bremsensteuergerat, Motor- 
steuergerat oder Getriebesteuergerat eingesetzt, welche hau- 
fig Ciber einen fahrzeugintemes Koiiununikations system, 
insbesondere ein Bussystem wie CAN oder TTP/C, verbun- 25 
den sind. Weiterhin existieren im Fahrzeug Funktionen, die 
den Einsatz mehrerer vergleichbarer, also im Hardwareauf- 
bau ahnlicher Steuergerate notwendig machen. Dies giltbei- 
spielsweise fur SchlieBsysteme oder fur die Ansteuerung 
von Stellmotoren, wie bei Fensterhebern oder bei Aussen- 30 
spiegel verstellungen, bei welchen sich die Funktionen und 
damit auch die vergleichbaren Steuergerate z. B. entspre- 
chend der Anzahl der Fahrzeugturen mehrmals eingestzt 
werden miissen. Allgemein wird aus Aufwands- und Ko- 
stengriinden angestrebt, Standards teuergerate, also univer- 35 
sell einsetzbare Steuergerate zu verwenden, welche im Rah- 
men von unterschiedlichen Funktionen einsetzbar sind. Das 
bedeutet, dass obwohl die Funktionalitat beispielsweise bei 
einem SchlieBsystem unter Berucksichtigung der Beifahrer- 
zur Fahrertur und der vorderen zu den hinteren Turen leicht 40 
variiert, man versuchen wird, fur jede einzelne Tiir aus Auf- 
wandsgriinden jeweils ein und dasselbe Standardsteuergerat 
einzusetzen oder zumindest die Variantenvielfalt der Steuer- 
gerate bzw. Steuereinheiten moglichst gering zu halten, da 
sons! bei besagtem Schliesssystem bis zu drei unterschiedli- 45 
che Steuereinheiten eingesetzt werden miissten. 

Die DE 37 38 915 Al zeigt dazu ein universell einsetzba- 
res Steuergerat fur Regeleinrichtungen. Dabei wird ein sol- 
ches Universalsteuergerat eingesetzt, welches erst nach der 
Montage aufgrund eines ausseren Befehls feststellt, welche 50 
Systemauslegung vorliegt, um diese dann abzuspeichern. 
Ein solches Universalsteuergerat muB aber zur Gewahrlei- 
stung einer grosseren Anzahl von insbesondere unterschied- 
lichen Regelungs- oder Steuerfunktionen eine Vielzahl va- 
riantenbestimmender Komponenten, also jeweils entspre- 55 
chend speziell ausgebildete Schaltungsteile und/oder Bau- 
teile und individualisierte Schnittstellen uber welche die 
entsprechenden Sensoren oder Aktuatoren mit dem Steuer- 
gerat zusammenwirken konnen gleichzeitig aufweisen. 

Die Integration derartiger variantenbestimmender Schal- 60 
tungsteile und Schnittstellen fur die gewiinschten Steuer- 
funktionen in einem Steuergerat erweist sich als relativ auf- 
wendig und kostenintensiv. Die Notwendigkeit eines sol- 
chen Universalsteuergerates eine Vielzahl unterschiedlicher 
Steuerungs- oder Regelungsaufgaben zu erf u lien, wirkt sich 65 
nachteilig auf die Komplexitat der Steuereinheit aus, be- 
dingt durch die variantenbcstiinmenden Schaltungsteile und 
Schnittstellen, welche nebeneinander vorhanden sein mus- 
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sen. Auch beziiglich des Bauraums wird eine solche Univer- 
salsteuercinheit grosser als eine speziell auf die jewcilige 
Regelungs- oder Steuerungsaufgabe abgestimmte Steuerge- 
ratevariante bemessen sein. 

Bekannt ist ebenfalls, die Verwendung mehrerer im Hard- 
ware-Aufbau gleicher elektronischer Steuergerate, die in ei- 
nem Fahrzeug verbaut sind. Diesen uber einen Bus kommu- 
nizierenden Steuergeraten wird ihre spezifische Funktion 
von aussen je nach ihrer konkreten Anwendung aufgepragt. 
Auch hier miissen variantenbestimmende Schaltungsteile 
und Schnittstellen entsprechend dem Universalsteuergerat 
zur Durchfuhrung der moglichen bzw. gewiinschten vorgeb- 
baren Regelungs- oder Stcuerungsfunktionen in jedem Steu- 
ergerat vorhanden sein. 

Es zeigt sich somit, daB der Stand der Technik nicht in je- 
der Hinsicht optimale Ergebnisse zu liefern vermag. So soil 
durch die nachfolgende Erfindung die Moglichkeit geschaf- 
fen werden eine Viehlzahl unterschiedlichster Regelungs- 
und Steuerungsfunktionen unter Optimierung der Auf- 
wands- und Kostengesichtspunkte durchzufuhren. 

Vorteile der Erfindung 

Die Erfindung zeigt eine Vorrichtung zur Durchfuhrung 
von Steuerungs- oder Regelungsfunktionen bei einem Fahr- 
zeug, mit wenigstens einer Steuereinheit und mit wenigstens 
einem Peripherieelement, wobei das Peripherieelement mit 
der Steuereinheit verbunden ist und Signale empfangt und/ 
oder sendet und die Steuerungs- oder Regelungsfunktionen 
durch eine Ansteuerung und/oder eine Auswertung der Si- 
gnale des Peripherieelementes durchgefiihrt werden, wobei 
vorteilhafterweise die Vorrichtung wenigstens ein zwischen 
die Steuereinheit und das Peripherieelement geschaltetes 
Steuermpdul enthalt, welches aus einer Elektronikeinheit 
und einer flexiblen Erweiterung zusammengesetzt ist und 
das Peripherieelement an die flexible Erweiterung kontak- 
tiert ist. Dadurch kann zweckmassigerweise die spezifische, 
variantenbestimmende Steuer- oder Regelelektronik bezo- 
gen auf die Regelstrecke vor Ort eingesetzt werden, wo- 
durch vorteilhafterweise die Peripherieelemente, also insbe- 
sondere Aktuatoren und Sensoren, sehr flexibel und sinnvoll 
beziiglich der Regelstrecke plaziert werden konnen. 

Zweckmassigerweise wird als flexible Erweiterung eine 
Folienerweiterung, insbesondere eine Leiterfolie eingesetzt, 
wobei Leitungsbahnen oder Lcitungsstrukturen zur Energie- 
und/oder Signalubertragung zu und/oder von den Periphe- 
rieelementen von einem nichtleitenden, flexiblen, insbeson- 
dere verformbaren, Material, wie Kunststoff umschlossen 
sind. Dabei ist dann von Vorteil, dass neben der flexiblen 
Plazierung der Steuermodule bzw. der Peripherieelemente 
auch Problematiken wie fur die Leiterstrukturen bzw. die Si- 
gnal- und/oder Energieleitung ungiinstige Umgebungsein- 
fliisse weitgehend ausgeschlossen werden konnen. Weiter- 
hin konnen Vorteilhafterweise die Leiterstrukturen bzw. die 
flexible Erweiterung auch im Zuge der Problematik der 
elektomagnetischen Vertraglichkeit zusatzlich gegeniiber 
solchen Storungen abgeschirmt werden und/oder es kann 
die Aussendung eigener Storstrahlung, durch das Steuermo- 
dul bzw. die flexible Erweiterung und/oder darauf plazierter 
Bauteile, insbesondere iiber die Lcitungsstrukturen, einge- 
dammt oder verhindert werden. 

Weiterhin von Vorteil ist die Verwendung einer einheitli- 
chen, standardisierten Schnittstelle zwischen der flexiblen 
Erweiterung, insbesondere der Leiterfolie, und der Elektro- 
nikeinheit, weil damit unterschiedliche Elektronikeinheiten 
mit beliebig gestalteten flexiblen Erweiterungen zu Steuer- 
rnodulen kombiniert werden konnen. 

Vorteilhafterweise konnen elektronische Bauteile auf der 
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flexiblen Erweiterung aufgebracht und angesteuert bzw. 
ausgcwcrlct wcrdcn. Dadurch kann z. B. zwischen Scnsorcn 
und den zu sensierenden Elementen optimaler Kontakt. bzw. 
eine optimale Wirkbeziehung hergestellt werden. Ebenfalls 
vorteilhafterweise konnen Bauteile zur Ansteuerung von 
Aktuatoren, insbesondere Leistungsbauteile, auf der flexi- 
blen Erweiterung so angebracht werden, dass sie raumlich 
zu den Aktoren wandern und damit durch Abstrahlung der 
Leitungsstruktur durch ein Signal hoher Leistung bedingte 
Storstrahlung und/oder Verlusstleistung venninderl oder 
verhinderi wird. 

Weiterhin von Vorteil ist, die Elektronikeinheit skalierbar, 
also aus vorgcbbaren, einheitlichcn Bauteilen bzw. Bautcil- 
kombinationen und Schaltungsteilen aufzubauen, wodurch 
sich gemass eines Baukastenprinzips die Varianten der Elek- 
ironikeinheiten und damit der Steuermodule begrenzen las- 
sen. Unterschiedlichste Funktionalitatcn fur die Steuerung 
oder Regelung von Betriebsablaufen bzw. Prozessen bei ei- 
nem Fahrzeug lassen sich dann zweckmassigerweise durch 
gemeinsame Verwendung mehrerer sich erganzender Steu- 
ermodule oder Elektronikeinheiten realisieren, wobei dabei 
trotzdem noch fehlende Funktionalitat durch Aufbringen 
entsprechender Bauteile auf der flexiblen Erweiterung er- 
zielt werden kann. 

Als eine vorteilhafte Ausbildung der Erfindung ist 
schliesslich noch die Vorrichtung und das Verfahren zur 
Steuerung oder Regelung von Betriebsablaufen eines Fahr- 
zeugs, wobei die Steuerung oder Regelung durch wenig- 
stens eine Steuereinheit durchgefiihrt wird und die Steuer- 
einheit Programme und/oder Daten zur Steuerung oder Re- 
gelung bestimmter erster Betriebsablaufe enthalt, wobei we- 
nigstens ein Peripherieelement mit der Steuereinheit ver- 
bunden ist und Daten in Form von Signalen von dieser emp- 
fangt und/oder an diese sendet. Vorteilhafterweise dient da- 
bei das betreffende Peripherieelement zur Steuerung oder 
Regelung zweiter Betriebsablaufe und es werden die Si- 
gnale vor dem Empfangen und/oder nach dem Senden in ei- 
nem Steuermodul verarbeitet, welches zwischen die Steuer- 
einheit und das Peripherieelement geschaltet ist, wobei die 
Verarbeitung der Signale durch das Steuermodul zur Steue- 
rung oder Regelung der zweiten Prozesse bzw. Betriebsab- 
laufe notwendige elektronische Bauteile und/oder Funktio- 
nen erganzt, die in der Steuereinheit und/oder dem Periphe- 
rieelement zur Steuerung oder Regelung der zweiten Pro- 
zesse fehlen oder dazu nicht eingesetzt werden konnen, weil 
sie z. B. den ersten Prozessen zur Verfugung stehen, wobei 
die Steuerung oder Regelung der ersten Prozesse neben und 
unabhangig von der Steuerung oder Regelung der zweiten 
Prozesse durchgefuhrt wird. Es wird also vorteilhafterweise 
eine Steuereinheit die eigentlich fur erste Prozesse zur ein- 
gesetzt ist und schon vorhanden ist einfach mit genutzt, 
wenn diese noch Kapazitat fur die Programme und/oder Da- 
ten der zweiten Prozesse besitzt, die nicht in dem einfach 
aufgebauten Steuermodul ausgefuhrt werden. So konnen 
zweckmassigerweise neben oder statt der Anbindung der 
Peripherieelemente uber flexible Erweiterungen auch an- 
dere Moglichkeiten der Kontaktherstellung eingesetzt wer- 
den. 

Durch das erfindungsgemasse Konzept ist eine einfache 
Produktpflege moglich, da gestorte oder veraltete Steuermo- 
dule bzw. die Elektronikeinheiten einfach und unkompli- 
ziert durch funktionstuchtige oder einer neuen Generation 
angehorende Steuermodule ersetzt werden konnen. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen sind 
Gegenstand der Beschreibung und der Anspriiche. 



4 

Zeichnung 

Im weiteren wird die Erfindung anhand der in der Zeich- 
nung enthaltenen Figuren dargestellt. 
5 Dazu zeigt Fig. 1 eine zentrales Steuereinheit als Master 
mit an diesem iiber bidirektionale Schnittstellen angekop- 
pelten Steuermodulen. 

Fig. 2 bestehend aus Fig. 2a und 2b erlautert schematisch 
den Aufbau der Steuermodule und das als Weiterbildung der 
to Erfindung cingcsetzte Baukastcnkonzept. 

Fig. 3 offenbart das erfindungsgemaBe Konzept eines 
Mastersteuergerates mit einzelnen Steuermodulen in Anleh- 
nung an Fig. 1, wobei das Mastcrstcucrgerat Rcchcnlci- 
stung, Betriebssystem und Gateway fiir die Steuermodule 
15 zur Verfugung stellt. 

In Fig. 4 ist eine spezielle Erweiterung der erfindungsge- 
maBen Module in Form einer Leiterfolie zur Aufnahme von 
Bauteilen und zur Anbindung an Peripherieelemente, also 
Sensorik oder Aktuatorik, dargestellt. 
20 Fig. 5 bestehend aus Fig. 5a und 5b zeigt eine spezielle 
Anwendung des Konzepts mit einer flexiblen Erweiterung 
fur den Ubergang zwischen einem Nass- und einem Trok- 
kenraum. 

In Fig. 6 ist eine weitere spezielle Anwendung des Mo- 
25 dulkonzeptes mit flexibler Erweiterung fiir eine Spiegel- 
bzw. eine Scheibenheizung dargestellt. 

Fig. 7 bestehend aus Fig. 7a und 7b zeigt nochmals zwei 
Moglichkeiten der Anbindung der Steuermodule an die Bi- 
direktionale Schnittstelle zur M asters teuereinheit. 

30 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Fig. 1 zeigt das erfindungsgemasse Konzept der -Auftei- 
lung der Funktionalitat in ein Grundsteuergerat oder zen- 

35 trale Steuereinheit das Masters teuergerat MSG, z. B. ein 
Komfortsteuergerat fur Schliesssystem, Festerheber und/ 
oder Spiegels teller, sowie intelligente Steuermodule soge- 
nannte Distribution and Power Moduls DPM vor Ort, bei- 
spielsweise in den Fahrzeug tii re n. Dabei ist das Mastersteu- 

40 ergerat MSG beispielsweise an ein im Fahrzeug bereits vor- 
handenes Fahrzeugkommunikationssystem FKS, insbeson- 
dere ein Bussystem wie CAN oder TTP/C, angebunden. 

Diese Steuereinheit MSG kann auch ein bereits im Fahr- 
zeug vorhandenes S teuergerat beispielsweise zur «Motor- 

45 und/oder Getriebesteuerung o. a. sein, welches durch seine 
Anbindung an das Fahrzeugkommunikationssystem, insbe- 
sondere ein Feldbussystem basierend auf einer Zweidraht- 
leitung, ein Gateway zu diesem FKS besitzt und zur Steue- 
rung oder Regelung beziiglich der Steuermodule DPM das 

50 Betriebssystem und die iibrige Software, insbesondere die 
Steuer- oder Regelalgorithmen beinhaltet oder diese einge- 
speichert bekommt wenn die dafur notige Kapazitat insbe- 
sondere beziiglich Rechen leistung und Speicherplatz zu 
Verfugung steht. 

55 Das als zentrales S teuergerat MSG verwendete und be- 
reits vorhandene Steuergeral, wird gegebenenfalls um eine 
oder mehrere einfache Anschusse, insbesondere Eindraht- 
busschnittstellen, erweitert, wenn diese nicht vorhanden 
sind. Uber diese Eindrahtbusschnittstellen werden die Steu- 

60 ermodule DPM iiber Leitungen 100 bis 105 mit dem Master- 
steuergerat MSG verbunden. 

Im hier vorgestellten Beispiel dienen die Module DPM 12, 
DPM22 und DPM33 zur Steuerung oder Regelung eines 
Schliesssystems fur die Fahrzeugturen und zur Verstellung 

65 der Aussenspiegel. Die Bereiche sind nach ihren Verbauor- 
ten bezeichnet. Dabei bedeutet FT die Fahrertiirseite und 
BFT die Beifahrerturseite und HL Hinten links und HR Hin- 
ten rechts, mit oder ohne Tiiren. Entsprechend dieser Ein- 
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bauorte sind die Gesamtmodule mit DPMFT, bestehend aus 
zwei Steucnnodulen DPMI 1 und DPM12, DPMBFT, beste- 
hend aus DPM1 1 und DPM22, DPMHL und DPMHR, je- 
weils bestehend aus einem Steuermodul DPMB3, bezeich- 
net. 

Die DPMs selbst bestehen aus einem elektronischen Mo- 
dulteil M und daran uber eine vorzugsweise einheitliche 
Schnittsteile anschliessbare flexible Erweiterung F, im wei- 
teren auch als Folienerweiterung bezeichnet. Die Steuermo- 
dule sind soinil aus einer Elcktronikeinheil M, hicr Ml, M2 
oder M3 und zugeordneter flexibler Erweiterung F, hier Fl , 
F2 oder F3 zusammengesetzt, wodurch sich auch die Nota- 
tion DPMI 1, . . 12, . . 22, . . 33 crgibt. 

Die Module DPM11 dienen dabei bei spiel sweise zur au- 
tomatischen Verstellung und/oder Heizung eines Aussen- 
spiegels und die Module DPMI 2, DPM22, DPM33 sind der 
variantenbestimmende Teil eines automatischen Schliesssy- 
stems. 1st das Mastersteuergerat MSG beispielsweise an ei- 
nen CAN-Bus als FKS angeschlossen, so kann in den Elek- 
tronikeinheiten Ml bis M3 im weiteren auch als Module be- 
zeichnet auf ein CAN-Gateway, insbesondere einen kosten- 
intensiven CAN- Controller fiir die Steuermodule zur Anbin- 
dung an den Fahrzeugbus FKS verzichtet werden. 

Uber die Verbindungen bzw. Schnittstellen 100 bis 105 
sind die Steuermodule DPM mit der Zentalsteuereinheit 
MSG verbunden. Dadurch, dass das zentrale Steuergerat ein 
Betriebs system und aufwendige Steuersoftware in Form 
komplexer Algorithmen, sowie Gateway beinhaltet und zur 
Verfiigung stellt, konnen die Steuermodule DPM, insbeson- 
dere die darin enthaltenen Elektronikeinheiten Ml bis M3 
eine sehr einfache Struktur bzw. Elektronik beinhalten. Sie 
dienen dazu, die ihnen gesendeten Informationen in Stell- 
bzw. Schaltsignale umzuwandeln und gegebenenfalls einge- 
lesene Signalzustande oder Sensorsignale umzuwandeln 
und als Information an das Zentralsteuergerat MSG zuriick 
zu senden. 

Vorteilhafterweise sind die Elektronikeinheiten Ml bis 
M3 bzw. die Steuermodule DPM11 bis DPM33 so plaziert, 
daB die durch die Module anzusteuernden Aktuatoren bzw. 
angebundene Sensorik moglichst kurz auf direktem Weg an- 
gebunden werden konnen. Diese Anbindung kann als flexi- 
ble Erweiterung neben einer Folienerweiterung bzw Flexfo- 
lie auch aus diskreten Leitungen oder aber direkt, beispiels- 
weise uber Stecker an die Elektronikeinheiten Ml bis M3 
erfolgen. 

In Fig. 2, bestehend aus Fig. 2a und 2b, sind in Fig. 2a 
verschiedene Steuermodulauspragungen bestehend aus 
Elektronikeinheit Ml bis M3 und Folienerweiterung Fl bis 
F3 und in Fig. 2b beispielhaft eine Elektronikeinheit M im 
Aufbau dargestellt. Dabei soli auch das an der Notation in 
Fig. 1 angedeutete bevorzugte Baukastensystern dargestellt 
werden. Fig. 2a zeigt verschiedene Auspragungen der Steu- 
ermodule DPM. In der Notation wird eine Kombi nation ei- 
ner Elektronikeinheit Ml mit einer Folienerweiterung Fl als 
DPM 11 bezeichnet. Somit wird eine Elektronikeinheit Ml 
mit einer Folienerweiterung F2 als DPM 12 u. s. w. bezeich- 
net. 

Zur Reduzierung der Varianten und damit zur Kostenein- 
sparung wird vorzugsweise ein solches Baukastenprinzip 
eingesetzt. Dabei konnen die Folienerweiterungen entsprc- 
chend dem Baukastenprinzip aus einer vorgebbaren Anzahl 
auswahlbar sein oder je nach A n wen dung sf all speziell aus- 
gepragt und hergestellt werden. Speziell die Elektronikein- 
heiten Ml bis M3 werden vorteilhafterweise in begrenzter 
Anzahl, also mit bestimmten Besttickungsvarianten vorge- 
geben, wodurch der Aufwand noch einmal reduziert werden 
kann. In unserem Beispiel werden drei in der Bestuckung 
unterschiedliche Varianten von Elektronikeinheiten Ml bis 
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M3 eingesetzt. 

Fig. 2b zeigt dazu den prinzipiellen Aufbau einer DPM- 
Elektronikeinheit M mit 200 bezeichnet. Diese enthalt den 
DPM-Kern DPMK, der aus einer fest verdrahteten Logik 
5 oder einem kleinen Controller besteht, wobei der insbeson- 
dere als Controller ausgebildete DPMK ebenfalls sehr ein- 
fach aufgebaut. sein kann. Der DPM-Kern ubernimmt dabei 
die Signalaufbereitung bzw. Signalverarbeitung und die 
Spannungsversorgung. Er bedient somit die Schnittsteile 
to 210 zum Zenlxalstcucrgerat MSG sowie die Ausgangc und 
Eingange des Moduls 200. Wie vorher erwahnt, werden die 
eigentlichen Steuerprozesse bzw. Regelungsprozesse im 
Mastersteuergerat MSG abgearbeitet. Einfache AlgoriLhmen 
konnen aber gegebenenfalls auch im DPM-Kern DPMK 
15 selbst durchgefuhrt werden. 

Neben dem DPMK enthalt die Elektronikeinheit 200 un- 
reschiedliche Bauteile bzw. Schaltungsteilc wie Eingange 
204 bis 206, z. B. 20 mA, beispielsweise eine, z. B. 5 V, 
Analogschnitts telle 208 einen Low-Side- und einen High- 
Side-Schalter 201 und 202 sowie eine Motorbriicke 203. Die 
Elektronikeinheit der Steuermodule DPM enthalt somit eine 
bestimmte Anzahl von Eingangen und eine bestimmte An- 
zahl von Ausgangen z. B. mit Treibern. Je nach Umfang der 
Elektronikeinheit hier Ml bis M3 ist eine unterschiedliche 
Anzahl von Eingangen und Ausgangen bzw. Bestiickungs- 
varianten vorgesehen. In diesem Ausfuhrungsbeispiel wer- 
den je nach unterschiedticher Bestuckung und Auspragung 
die drei Varianten Ml bis M3 unterschieden. Die Elektro- 
nikeinheit M3 enthalt beispielsweise zusatzlich zum DPM- 
Kern DPMK wie erwahnt als Befehlsinterpreter in festver- 
drahteter Logik oder als sehr einfach aufgebauter Controller 
eine H-Briicke und einen High-Side-Schalter, urn die 
Grundfunktionalitat darzustellen. Eine erste Erweiterungs- 
stufe als Elektronikeinheit M2 umfasst zusatzlich eine defi- 
nierte Anzahl von H-Briicken, je nach festgelegten Stromka- 
tegorien sowie einige Eingangsstufen zum Erfassen von bei- 
spielsweise analogen Eingangssignalen oder digitalen Ein- 
gangssignalen bzw. Schaltsignalen. Eine zusatzliche Ver- 
grosserung des Funktionsumfangs bzw. Erweiterung der Be- 
stuckung fuhrt dann zur Elektronikeinheit Ml. Somit kon- 
nen die Module DPM mit den Elektronikeinheiten in weni- 
gen Standardgrossen einzeln oder in Kombination miteinan- 
der alle geforderten Funktionen abdecken. Das heisst auch, 
dass die anzusteuernde Peripherie also Aktuatorik und Sen- 
sorik also jede periphere Baugruppe nicht zwingend eigene 
Elektronik besitzen muB, sondem durch die geeignete Wahl 
des jeweiligen DPM wird der Gesamtfunktionsumfang ab- 
gedeckt. Sollten dennoch Funktionalitaten fehlen oder nicht 
zur Verfiigung stehen, kann dies durch Aufbringen von Bau- 
teilen auf die flexible Erweiterung ausgeglichen werden. 

In Fig. 3 ist noch einmal das Konzept etwas detaillierter 
fur eine AuBenspiegelverstellung 304 und eine Schliessein- 
heit 306, also als Konzept fur die Fahrzeugturen, insbeson- 
dere fur DPMBFT aus Fig. 1, dargestellt. Mit MSG ist wie- 
derum das zentrale Steuergerat, das Mastersteuergerat dar- 
gestellt. Dieses stellt wiederum Betriebssystem und die Al- 
gorithmen zur Verfiigung. Das Steuergerat MSG kann einer- 
seits als Grundsteuergerat, insbesondere als Standardsteuer- 
gerat, explizit fur die Anwendung eingebaut sein oder die 
zusatzliche Funktionalitat wird in einem bereits vorhande- 
nen Steuergerat beispielsweise fur die Komfortelektronik 
oder ein Getriebesteuergerat eingebracht bzw. program- 
miert. 

Weiterhin stellt das zentrale Steuergerat MSG den Gate- 
way zu dem fahrzeuginternen Kommunikationssystem FKS, 
insbesondere einen CAN-Bus oder einen TTP/C-Bus zur 
Verfugung. Damit kann in den Steuermodulen DPM22 und 
DPM 11 ein aufwendiger CAN-Controller oder sonstiger 
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komplexer Bus- Controller eingespart werden. Uber eine bi- 
direkiionalc Verbindung 305 isi das MSG mil den Modulen 
DPM22 und DPMlt verbunden. Mit 304 und 306 ist der 
Gesamtumfang fur die jeweilige Funktionalitat also mit Ak- 
tuatorik und Sensorik bezeichnet. 5 

304 stellt dabei die Gesamtbaugruppe fur eine Spiegel- 
versteilung dar. Mit 301 ist dabei der Steller zum Kippen des 
Spiegels um die Hochachse dargestellt und mit 302 der Stel- 
ler fur die Einstellrnoglichkeit, durch Kippen um die Quer- 
achse. Mit 303 ist der Steller fur die automatischc Spiegel- to 
anklappfunktion beispielsweise zum Einfahren in die Ga- 
rage oder in eine Waschanlage des Fahrzeugs dargestellt. 
Die Stellmotoren fur 301, 302 und 303 werden dirckt auf der 
Folienerweiterung Fl des Moduls DPMI 1 angebracht. Dazu 
sind die hier noch identisch bezeichneten Anschlussstellen 15 
der Steller 310 vorgesehen. 

Mit 306 ist die Baugruppe fur eine Schliesseinheit im 
Fahrzeug, z. B. in der Beifahrertur dargestellt. Uber die fle- 
xible Erweiterung bzw. Folienerweiterung F2 des Steuermo- 
duls DPM22 wird dabei einerseits der Steller 307 beispiels- 20 
weise fur ein Elektroschloss mit der Elektronikeinheit M2 
uber Anschlusss telle 310 verbunden, in dem der Steller 307 
direkt mit der Leiterfolie F2 kontaktiert wird. Die An- 
schlussstellen der Steller sind hier noch einheitlich bezeich- 
net und werden in den nachfolgenden Zeichnungen genauer 25 
unterschieden. Ebenso wird ein Sensor 308, insbesondere 
ein Hallsensor, zur Uberwachung der Position des Stellers 
307 des Elektroschlosses auf der Folienerweiterung F2 bei 
309 aufgebracht. 

Wie hier dargestellt, kann vorteilhafterweise das Grund- 30 
gerat also das Masters teuergerat MSG eine gemiensame 
Ein-/Ausgangsleitung 305 besitzen, uber welche in der In- 
itial! sierung erkannt werden kann welche Peripherie ange- 
schlossen ist und bedient werden muss. 

Eine direkte und aufwehdige Anbindung der Steuermo- 35 
dule, hier DPM11 und DPM22 an den Fahrzeugbus FKS, 
insbesondere einen CAN-Bus istsomit nicht vorhanden. Fiir 
den Einsatz z. B. zum Steuern der Fahrzeugturfunktionen 
kann also je Tiir oder auch je Steuermodul oder nur je Fahr- 
zeugseite eine getrennte Leitung vorgesehen werden. Damit 40 
konnen die DPM bzw. die Blocke 306 und 304 bzw. die 
Steuermodule und/oder die Peripherieelemente allgemein 
dort lokahsiert werden, wo der Vorteil beziiglich eingespar- 
ter Leitungen, Kuhlmoglichkeit, Einbaubedingungen, insbe- 
sondere Bauraum, etc. optimal ist. Gegenuber einem norma- 45 
len Feldbuskonzept, insbesondere CAN mit Zweidrahtlei- 
tung kann durch die Eindrahtschnittstelle hier 305 zusatzlich 
Leitungsmaterial eingespart werden. 

In Fig. 4 sind verschiedene Moglichkeiten der Auspra- 
gung der Folienerweiterung dargestellt. Die Folienerweite- 50 
rungen F konnen so ausgepragt sein, dass an ausgebildete 
Anschlusszungen 401, 402 bzw. 403 durch Falten, Biegen, 
etc. unterschiedliche Aktuatoren oder Sensoren angeschlos- 
sen werden konnen. Die Anschlusse mussen dabei mit der 
Folie nicht in einer Ebene liegen. Desweiteren kann die Fo- 55 
lienerweiterung Bauelemente wie z. B. Hallsensoren oder 
Temperatursensoren 406 an einer geeigneten Stelle aufneh- 
men, so dass gegebenenfalls der Kontakt zum zu sensieren- 
den Bauteil in idealer Weise hergestellt ist. Ebenso konnen 
Leistungsendstufen 404 auf der Folie so plaziert werden, 60 
dass ihre Kuhlanbindung und/oder der Bauraum optimal ge- 
nutzt isL Eine Anordnung der Leistungshalbleiter404 in der 
unmittelbaren Nahe der Aktuatoren 405 uber Anschluss- 
zunge 403 ist ebenso moglich. Die Elektronikeinheiten M 
(Ml bis M3) konnen so entweder die High- Side- und Low- 65 
Side-Bauteile enthalten oder diese sind wie beispielsweise 
404 auf der Leiterfolie untergebracht. Damit steigt zwar in 
der Regel der Leitungsaufwand zur Anbindung des Schal- 
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ters 404, es konnen aber damit beispielsweise im Zuge der 
EMV-Problcmalik lange Leitungen mit hoher Leistung zum 
jeweiligen Aktuator vermieden werden. Aktuatoren wie 
z. B. Motoren insbesondere Stellmotoren 405 konnen direkt 
an die Anschlusszungen 401 bis 403 der Folienerweiterung 
angebunden werden. Die Anbindung kann uber Loten, 
Schweissen, Krimpen oder sonstiges erfolgen. Dadurch 
konnen die gewiinschten Anschlussbereiche also die Folie- 
nenden bzw. Anschlusszungen 401 bis 403 im dreidimensio- 
nalen Raum zu den zu kontaktierenden Aktuatoren oder 
Sensoren gefiihrt werden. Die bidirektionale Verbindung 
408 wird uber eine Schnittstelle 407 in die Elektronikeinheit 
gefuhrt. Je nachdem ob die Energievcrsorgung im Steuer- 
modul oder im Peripherieelernent bzw. in dessen Nahe, z. B. 
als Batterie bzw. Akkumulator oder dem Steuermodul zuge- 
leitet wird sind die notigen Leitungen, z. B. Masse 410 und 
Phase 409 vorhanden und mussen in der Schnittstelle 407 
beriicksichtigt werden oder nicht. 

Die Verbindung zwischen Folie F und Elektronikeinheit 
M mit 400 bezeichnet, ist vorteilhafterweise vereinheitlicht, 
so dass unterschiedliche Kombinationen von Elektronikein- 
heiten M (Ml bis M3) und Auspragungen der Folienerwei- 
terung F (Fl bis F3) bzw. bei einheitlicher Elektronikeinheit 
M unterschiedliche Folienerweiterungen eingesetzt werden 
konnen und umgekehrt. 

Die flexiblen Erweiterungen der Steuermodule, auch als 
Folienerweiterungen bezeichnet, sind als Leiterfolien oder 
Flexfolicn ausgebildct. Dabei sind Leitungsbahnen oder 
Leitungsstrukturen zur Energie- und/oder Signaliibertra- 
gung zu und/oder von den Peripherieelementen von einem 
nichtleitenden, flexiblen, insbesondere verformbaren, Mate- 
rial, wie KunststolT bzw. einer Kunstofffolie umgeben, wo- 
bei die Leiterbahnen und/oder -strukturen auch nur aufge- 
bracht sein konnen. Bei Verwendung einer Ummantelung 
mitPolymeren istdann von Vorteil, dass neben der flexiblen 
Plazierung der Steuermodule bzw. der Peripherieelemente 
auch Problematiken wie fur die Leiterstrukturen bzw. die Si- 
gnal- und/oder Energieleitung ungiinstige Umgebungsein- 
fliisse weitgehend ausgeschlossen werden konnen. DerEin- 
fluss von z. B. Feuchtigkeit oder Nasse kann ebenso ausge- 
schlossen werden wie von z. B. Verse hmutzung. Die Poly- 
mere konne so gewahlt sein, dass eine Verformung der Fo- 
lienerweiterung zur Kontaktierung der Peripherieelemente 
bestehen bleibt, die flexible Erweiterung sozusagen ge- 
dachtnisbehaftet ist. Dies kann aber ebenso durch die einge- 
schlossenen Leiterbahnen oder zusatzliche Stiitz- und Ver- 
formungsbahnen als Einschluss erreicht werden. 

Weiterhin konnen vorteilhafterweise die Leiterstrukturen 
bzw. die flexible Erweiterung auch im Zuge der Problematik 
der elektomagnetischen Vertraglichkeit zusatzlich gegen- 
iiber sole hen Storungen abgeschirmt werden und/oder es 
kann die Aussendung eigener Storstrahlung, durch das Steu- 
ermodul bzw. die flexible Erweiterung und/oder darauf pla- 
zierter Bauteile, insbesondere iiber die Leitungsstrukturen, 
eingedammt oder verhindert werden. Dies kann durch eine 
zusatzlich aufgebrachte Schicht von leitfahigem Polymer 
oder durch Bedampfung mit einem Metallsubstrat gesche- 
hen und Ableitung z. B. gegen Masse. 

Neben standartisierten Folienerweiterungen gemass der 
Idee des Baukastenprinzips der Elektronikeinheiten, konnen 
aber auch speziell gestaltete Folienerweiterungen mit jeder 
beliebigen Formgebung an die Elektronikeinheiten M ange- 
schlossen werden. 

Ein spezielles Ausfuhrungsbeispiel zeigt dabei Fig. 5, be- 
stehend aus Fig. 5a und 5b. Dabei ist eine Folienerweiterung 
F4 in den Aussenabmessungen ringformig ausgebildet und 
durch speziellc Formgebung mit Anschlussstellen 500 bis 
502 ausgestattet. Durch die spezielle Formgebung der Fo- 
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lienerweiterung kann diese z. B. durch eine Dichtstelle ge- 
flihrt werden, so daB sic plan auf der abzudichtcndcn Stcllc 
liegt. 

Beispielsweise durch eine Dichtung 503 auf beiden Sei- 
ten der Folienerweiterung kann dann die Abdichtung erfol- 5 
gen, wie dies in Fig. 5b dargestellt ist. In einem umgebenden 
Nassraum sollen Aktuatoren oder Sensoren in einem Trok- 
kenraum 505 angeschlossen werden. Durch die spezielle 
ringformige Fonngebung der Folie F4 entsprechend der bei- 
spiclhaftcn Fonn der Dichtstelle zu Trockenraum 505 kann 10 
nun durch Verwendung je einer Dichtung 503 beidseits der 
Folienerweiterung F4 durch einen Deckel F5 der Trocken- 
raum und damit die Anschlussstcllen 500 bis 502 dicht ge- 
genuber dem Nassraum abgeschlossen werden. Durch Ver- 
dickung des Randes oder eine speziell eingebrachte Dich- 15 
tung konnte die Folienerweiterung F4 in einer weiteren Aus- 
gestaltung selbst als Dichtung dicnen. 

Um die ungemein hohe Zahl der unterschiedlichen Ein- 
satzmoglichkeiten der erfindungsgemassen Idee, insbeson- 
dere bei Verwendung einer Folienerweiterung darzustellen, 20 
ist in Fig. 6 eine Spiegel- bzw. Scheibenheizung dargestellt. 
Dabei ist beispielsweise auf einen Spiegel eine Heizmatte in 
Form eines geformten Heizdrahtes 600 aufgebracht. Diese 
Heizmatte kann zusaimnen mit KunstoflTblic als Foliener- 
weiterung F5 ausgebildet sein, wodurch die AnschluBstelle 25 
602 fur den Leistungstreiber der Spiegelheizung 603 direkt 
im Spiegelraum untergebracht werden kann. Dadurch kann 
die Verlustleistung des Leistungstreibers 603 ebenfalls zur 
Beheizung des Spiegels genutzt werden. Vorteilhafterweise 
kann beispielsweise bei Verbundglas die Heizmatte 600 in 30 
der Folie des Verbundglases eingebracht sein. Der Heizdraht 
600 ist somit mit der Folie als Folienerweiterung F5 in die 
Verbundglasscheibe als Folie derselben integriert, wobei der 
Anschluss der Folienerweiterung F5 aus dem Glas heraus- 
gefuhrt ist. Dabei kann der Leistungstreiber 603 ebenso di- 35 
rekt auf dem Glas oder im Falle eines Spiegels mit dieser 
Verbundglasmethode auf dem Spiegelglas selbst sitzen. So- 
mit wird dann die Verlustleistung des Treibers zu nahe zu 
100% zur Beheizung des Spiegels bzw. des Glases einge- 
setzt also nahezu ohne Verlustleistung. 40 

Gleiche oder vergleichbare Verfahren sind fur Sitzhei- 
zung, Fensterheber, Tiirschlosser, Scheibenheizung, Schci- 
benwischer, Motoren also diverse Stellmotoren oder auch 
Lampen und sonstigen Aktuatoren oder Sensoren einsetz- 
bar. 45 

In Fig. 7 bestehend aus Fig. 7a und 7b sind schlieBlich 
noch einmal zwei AnschluBmoglichkeiten von Elektronik- 
einheiten iiber besagte Eindrahtbusschnittstelle an das Ma- 
stersteuergerat MSG dargestellt. Eine Elektronikeinheit M4 
mit einer Folienerweiterung F6 enthalt dabei die Schnitt- 50 
stelle SSI integriert in die Elektronikeinheit M4 zum An- 
schluB an den Eindrahtbus zu dem zentralen Steuergerat. 
Dabei sind die Anschlussstellen dieser Folienerweiterung 
F6 mit 705 bis 708 bezeichnet. Mit 710 ist die Standard- 
schnittstelle und mit 712 ein beliebiges Bauteil bezeichnet. 55 

Eine weitere Moglichkeit dargestellt in Fig. 7b ist die Fo- 
lienerweiterung F7 zu Elektronikeinheit M5 mit einer Kon- 
taktzunge 700 zu versehen, auf welcher die Schnittstelle 
SS2 zur Anbindung an den Eindrahtbus zum zentralen Steu- 
ergerat angeschlossen ist. Die Anschlissstellen sind hier mit 60 
701 bis 704, die einheitliche Schnittstelle mit 709 und ein 
Bauteil mit 711 bezeichnet. 



Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Durchfuhrung von Steuerungs- 
oder Regelungsfunktionen bei einem Fahrzeug, mit 
wenigstens einer Steuereinheit und mit wenigstens ei- 
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nem Peripherieelement, wobei das Peripherieelement 
mil der Steuereinheit verbunden ist und Signale cmp- 
fangt und/oder sendet und die Steuerungs- oder Rege- 
lungsfunktionen durch eine Ansteuerung und/oder eine 
Auswertung der Signale des Peripherieelementes 
durchgefiihrt werden dadurch gckcnnzcichnct, dass 
die Vorrichtung wenigstens ein zwischen die Steuerein- 
heit und das Peripherieelement geschaltetes Steuermo- 
dul enthalt, wobei das Steuermodul aus einer Elektro- 
nikeinheit und einer flexiblen Erweiterung zusammen- 
gesetzt ist und das Peripherieelement an die flexible Er- 
weiterung kontaktiert ist. 

2. Steuermodul zur Durchfuhrung von Stcuerungs- 
oder Regelungsfunktionen bei einem Fahrzeug, wobei 
die Steuerungs- oder Regelungsfunktionen durch eine 
Ansteuerung und/oder eine Auswertung von Signal en 
eines Peripherieelementes durchgefiihrt werden da- 
durch gekennzeichnet, dass das Steuermodul zwischen 
eine Steuereinheit und das Peripherieelement geschal- 
tet ist, wobei das Steuermodul aus einer Elektronikein- 
heit und einer flexiblen Erweiterung zusammengesetzt 
ist, an die das Peripherieelement kontaktierbar ist. 

3. Steuermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die flexible Erweiterung als ver- 
formbare Folienerweiterung, insbesondere als Leiter- 
folie, ausgebildet ist. 

4. Steuermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass eine vorgegebene, einheitliche 
Schnittstelle zwischen der Elektronikeinheit und der 
flexiblen Erweiterung verwendet wird und damit ver- 
schiedene Elektronikeinheiten mit verschiedenen flexi- 
blen Erweiterungen kombinierbar sind. 

5. Steuermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass auf der flexiblen Erweiterung elek- 
tronische Bauteile zur Ansteuerung und/oder Auswer- 
tung der Signale aufgebracht sind. 

6. Steuermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass auf der flexiblen Erweiterung das 
Peripherieelement, insbesondere ein Sensor, direkt auf- 
gebracht ist. 

7. Steuermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Elektronikeinheit skalierbar ist 
und in bestimmten Varianten verwendet wird, wobei 
fehlende Funktionen der bestimmten Varianten der 
Elektronikeinheit durch Kombination wenigstens 
zweier Varianten der Elektronikeinheit oder der Steuer- 
module und/oder durch Aufbringen von elektronischen 
Bauteilen auf der flexiblen Erweiterung wenigstens ei- 
nes Steuermoduls erzielt werden. 

8. Vorrichtung zur Durchfuhrung von Steuerungs- 
oder Regelungsfunktionen bei einem Fahrzeug, mit 
wenigstens einer Steuereinheit, wobei die Steuereinheit 
zur Durchfuhrung erster Steuerungs- und Regelungs- 
funktionen dient, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Steuereinheit mit wenigstens einem Peripherieelement 
verbunden ist, welches Signale empfangt und/oder sen- 
det und welches fur zweite Steuerungs- oder Rege- 
lungsfunktionen vorgesehen ist, welche unabhangig 
von den ersten Steuerungs- oder Regelungsfunktionen 
durchgefiihrt werden, wobei Programme und/oder Da- 
ten fur die zweiten Steuerungs- oder Regelungsfunktio- 
nen in der Steuereinheit eingespeisst sind oder werden, 
wobei die Vorrichtung wenigstens ein zwischen die 
Steuereinheit und das Peripherieelement geschaltetes 
Steuermodul enthalt, welches derart ausgebildet ist, 
dass es elektronische Bauteile und/oder Funktionen, 
die zur Durchfuhrung der zweiten Steuerungs- oder 
Regelungsfunktionen notwendig sind und in der Steu- 
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ereinheit und/oder dem Peripherieelement fehien oder 
nichl zur Verfugung stchcn erganzt. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnei, dass die Steuereinheit iiber eine Schnitt- 
stelleneinheit mit einem Kommunikationssystem im 5 
Fahrzeug verbunden ist, insbesondere mit einem Zwei- 
drahtb ussy stem, und das Steuermodul iiber eine zusatz- 
lich zum Kommunikationssystem existierende bidirek- 
tionale Verbindung, insbesondere eine Eindrahtbusver- 
bindung, mit der Steuereinheit verbunden ist, wobci to 
zum Zugang des Steuermoduls zum Kommunikations- 
system das Steuermodul die Schnittstelleneinheit der 
Steuereinheit mitbenutzt. 

10. Steuereinheit zur Durchfuhrung von Steuerungs- 
oder Regelungsfunktionen bei einem Fahrzeug, wobei 15 
die Steuereinheit zur Durchfuhrung erster Steuerungs- 
und Regelungsfunktionen dient und cntsprcchcndc 
elektronische Bauteile und/oder Programme und/oder 
Daten enthalt dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer- 
einheit Programme und/oder Daten zur Durchfuhrung 20 
zweiter Steuerungs- oder Regelungsfunktionen enthalt, 
wobei die ersten und zweiten Steuerungs- oder Rege- 
lungsfunktionen unabhangig voneinander durchgefuhrt 
werden und elektronische Bauteile und/oder Funktio- 
nen, die zur Durchfuhrung der zweiten Steuerungs- 25 
oder Regelungsfunktionen notwendig sind in der Steu- 
ereinheit fehien oder nicht zur Verfugung stehen. 

11. Verfahren zur Steuerung oder Regelung von Be- 
triebsablaufen eines Fahrzeugs, wobei die Steuerung 
oder Regelung durch wenigstens eine Steuereinheit 30 
durchgefuhrt wird und die Steuereinheit Programme 
und/oder Daten zur Steuerung oder Regelung bestimm- 
ter erster Betriebsablaufe enthalt, wobei wenigstens ein 
Peripherieelement mit der Steuereinheit verbunden ist 
und Daten in Form von Signalen von dieser empfangt 35 
und/oder an diese sendet, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Peripherieelement zur Steuerung oder Rege- 
lung zweiter Betriebsablaufe dient und die Signale vor 
dem Empfangen und/oder nach dem Senden in einem 
Steuermodul verarbeitet werden, welches zwischen die 40 
Steuereinheit und das Peripherieelement geschaltet ist, 
wobei die Verarbeitung der Signale durch das Steuer- 
modul zur Steuerung oder Regelung der zweiten Pro- 
zesse notwendige elektronische Bauteile und/oder 
Funktionen erganzt, die in der Steuereinheit und/oder 45 
dem Peripherieelement fehien oder nicht zur Verfu- 
gung stehen, wobei die Steuerung oder Regelung der 
ersten Prozesse unabhangig von der Steuerung oder 
Regelung der zweiten Prozesse durchgefuhrt wird. 

50 
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